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1. Objectiu i ambit d’estudi ;f% pelvissa
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= El Plade Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) d’Eivissa 2007-2010 estableix una 1. Objectiu i
serie d'actuacions en matéria de planificacié i gestié de la mobilitat en vehicle ambit d’estudi
privat amb l'objectiu de millorar la seguretat vial, descongestionar les principals
vies del municipi i reduir I'emissié de gasos d'efecte contaminant.

= El present estudi té per objecte ['analisi de les alternatives de reordenacio del
transit necessaries per aconseguir els objectius descrits anteriorment.

Ambit d'estudi

Area externa

Area interna
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2. Model de simulaci6 del transit

» Com s’ha construit el model de simulacio del transit?
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d’Eivissa 2007-2010
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2. Model de simulaci6 del transit
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» Treball de camp

El treball de camp efectuat té per objectiu caracteritzar el transit en
vehicle privat a l'area d'estudi, principalment en els aspectes
relatius als moviments origen-destinacio i els itineraris dels
vehicles.

Aixi doncs, el treball de camp realitzat és el seglent:

\/
0’0

L (4

Aforaments automatics. Maquines automatiques que
registren la intensitat de transit durant les 24h a les vies on
també s’han realitzat les enquestes als conductors. També
s’han efectuat en aquelles vies on és necessari coneixer la
intensitat diaria de vehicles (per exemple, per expandir els
comptatges manuals al total diari).

Comptatges manuals direccionals. S’han dut a terme en les
interseccions més importants de l'area d'estudi amb ['objectiu
de coneixer la intensitat de cadascun dels moviments en les
hores punta.

Enquestes origen - destinacio. S’han realitzat a les tres
principals avingudes d'accés a Eivissa (avinguda Ignacio
Wallis, avinguda d'Espanya i avinguda de Santa Eularia des
Riu) amb l'objectiu de coneixer els origens i destinacions dels
viatges en vehicle privat.
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2. Model de simulaci6 del transit

» Treball de camp
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2. Model de simulacio del transit /< Dewvissa
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» Aimsun

= Programa de microsimulacio de transit. Permet representar la xarxa viaria i
visualitzar la circulacio dels vehicles en temps real a partir de les dades
introduides al model. 2. Model de

74/’/"5"”@

simulacié

Creacio i calibracio del model Resultats
/- Escenaris en hora punta de mati i tarda, tant a\ @aluaci() de la mobilitD

I’estiu com a I’hivern: en vehicle privat:

v Situacio actual 1) Cuade vehicles

v Alternativa d’estudi 2) Temps de demora

= Disseny de la xarxa urbana: vials i cruilles 3) Nivell de servei

= Pla de control per definir la regulacio semaforica 4) Intensitat de
circulacié

= Caracteritzacio del servei de Transport Public
= Creacio de la demanda de transit

v A partir dels aforaments en hora punta

v Apartir de 'enquesta del PMUS

\ v' A partir de criteris experts / \ / goooBo




2. Model de simulaci6 del transit

» Zonificacio del municipi
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Procés de creacié del model

1. Xarxaurbana
2. Regulacié semaforica
3. Transport Public
4, Demandade transit
i Centroides
ii.  Matriu O/D
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2. Model de simulacio del transit /< Dewvissa
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> Definicio de les caracteristiques de la situacio a I’estiu

= ElI model de simulacié per l'escenari d’estiu s’ha calculat de la manera
seguent:

: . : . : . 2. Model d
v' S’ha construit la matriu O/D a partir de les dades d’evolucié anual o o°

(hivern / estiu) de la intensitat de transit en els aforaments facilitats pel
Consell d’Eivissa (corresponents a I'any 2014).

simulacié

v' S’ha validat considerant valoracions qualitatives aportades des de
I’Ajuntament i la Policia Local d’Eivissa.

= A partir dels resultats de la simulacié s’ha avaluat I'impacte sobre la mobilitat
a la ciutat.

W ATENCIO: els resultats obtinguts parteixen de [l'estimacié de les
caracteristigues de la mobilitat en I'época estival a partir d’hipotesis que
modifiquen la situacio en I'hora punta d’hivern. Per tal de garantir una major
fiabilitat dels resultats es recomana la presa de dades en época d’estiu per
tal de determinar amb exactitud les caracteristiques de I'hora punta d’estiu.
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» Escenaris

= Es defineixen diferents escenaris en funcié de les combinacions d’actuacions
gue es poden realitzar.

ESCENARIS

ACTUACIONS A B C D E 3. Alternatives

d’estudi

r “
Pacif. Vara del Rey

Pacif. Jaume |
Canvi sentit Ignacio Wallis

Canvi sentit resta vies
\_ )

= A: Conservador

=  B: Pacificacio total del centre

=  C: Pacificacio parcial del centre + canalitzacio del transit a les vies principals
= D: Pacificacio total del centre + canalitzacio del transit a les vies principals

= E: Escenari final amb totes les mesures implementades
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» Escenari A

= Pacificacio de les dues calcades de Vara del Rey i els carrers adjacents:

3. Alternatives

d’estudi

TP Afectat:
L8

L10

L11

L12B

L15
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3. Alternatives d’estudi

» Escenari A

SR

Flux simulat (veh./h.)

P 0 hasta 100

100 hasta 500
500 hasta 1000

I 1000 hasta 1500

I -- 1c00
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Pacificacié del centre.
Sense perjudicar la
xarxa veinal

3. Alternatives

d’estudi
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» Escenari A 1. Objectiu i
ambit d’estudi

2. Model de
J Avantatges simulacio

Pacificacio del centre sense perjudicar la xarxa veinal: Es pacifiquen els voltants de
Vara del Rey sense que suposi un increment de circulacié significatiu a la xarxa veinal

propera a Bartomeu Rosselld respecte el transit habitual a I'estiu. S e v

d’estudi

Jaume |: La pacificacié del carrer Vara del Rey no implica un transvasament de transit
critic cap al carrer Jaume |. 4. Fases

d’actuacio
Inconvenients

L'actuacié de pacificar tnicament Vara del Rey no implica millores en la congestio
i tampoc la simplificacié de la circulacié a les principals vies d’accés a la ciutat.
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> Escenari B

= Pacificacio dels carrers Vara del Rey i Jaume I:

v" Implantacié de doble sentit de circulacié als carrers Comte Rossell0 i
Pere Sala (i semafor regulador d’accés a Dalt Vila)

v/ Canvi de sentit provisional de Bartomeu Vicente Ramon

v" Control d’accés a la cruilla Bartomeu Rossell6 — Sta. Eularia des Riu

3. Alternatives

d’estudi
|
- ; § TP Afectat:
, Controlaccés| | |8
‘l | LaMarina
- .44_0‘\ Qi Sorcvie :j:?
4 < : Q&\“
T .| L12B
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R /’/ > . ‘a' ;
» | e Jaume! =t
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- | : Dalt Vila -
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3. Alternatives d’estudi D'eIvIssa
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> Escenari B

3. Alternatives

d’estudi

Bartomeu Rossell6
- l" .&' — . aw . "n‘-.

Cal invertir B. Vicente
Ramon: Gnica via d’accés a
Marinai Dalt Vila.
Provocara transit de pas.

Flux simulat (veh./h.)

[ 0 hasta 100

100 hasta 500

500 hasta 1000
I 1000 hasta 1500
I -- 100
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3. Alternatives d’estudi
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> Escenari B

/ - Avantatges

Pacificacio del centre: pacificacio del carrer Vara del Rey i de les vies de la seva
rodalia.

Inconvenients

L’actuacié de pacificar tnicament Vara del Rey no implica millores en la congestio
i tampoc la simplificacié de la circulacio a les principals vies d’accés a la ciutat.

Transit de pas per Bartomeu Vicente Ramoén:

Caldra invertir el sentit d’aquest carrer per permetre I'accés a la Marina i Dalt Vila.

De fet, en aquest escenari el carrer Bartomeu Vicente Ramén es convertiria en
I'dnica via d’accés a aquests barris.

Aquest canvi de sentit provocara transit de pas per una zona que es pretén pacificar.

A més, tant els conductors que es perdin i com els que no puguin passar el control
d’accés originarien transit d’agitacio a la xarxa veinal.

1. Objectiu |
ambit d’estudi

2. Model de
simulacio

3. Alternatives

d’estudi

4. Fases
d’actuacio
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3. Alternatives d’estudi

» Escenari C
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= Pacificacio de Vara del Rey i canvi de sentit de I’ultim tram d’Ignasi

Wallis.

L8
L10
L11
L12B
L15

TP Afectat:

3. Alternatives

d’estudi
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3. Alternatives d’estudi D'eIvIssa
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» Escenari C

3. Alternatives

d’estudi

Av. Bartomeu Rossello

R >
N9 ok ’ <«

. il : ‘t S B %‘
Pacificacié del centre.
Sense perjudicar la
xarxa veinal

Millora de la
fluidesai seguretat

P 0 hasta 100

100 hasta 500
500 hasta 1000

I 1000 hasta 1500

I -- 100

8
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3. Alternatives d’estudi /< Dewvissa
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» Escenari C

@

Pacificacio del centre sense perjudicar la xarxa veinal: Es pacifiquen els voltants de
Vara del Rey sense que suposi un increment de circulacié significatiu a la xarxa veinal
propera a Bartomeu Rossell6 respecte el transit habitual a I'estiu.

3. Alternatives

d’estudi
Jaume I: Tallar Vara del Rey no implica un transvasament de transit critic cap a Jaume |,

per on continuaran circulant els vehicles habituals a I'estiu.

Major fluidesa i seguretat en la circulacié: es potencia la ruta de pujada per Ignasi
Wallis, se simplifiquen cruilles i s’eliminen girs a I'esquerra.

Inconvenients

Increment de circulacio a la ruta alternativa a Ignasi Wallis d’entrada a la ciutat:
= Augment del transit al tram del c. Isidor Macabich entre I'av. Ignadi Wallis i el carrer
Bisbe Huix.

= Augment del transit de baixada per Bisbe Huix, ja que aquesta via passa a ser
I'alternativa a Ignasi Wallis per arribar a la zona de Vara del Rey, Dalt Vila i la Marina.

= Caldra estudiar la cruilla de Bisbe Huix amb Av. Espanya (canvi de la semaforitzacio
existent).

CONSULTORIA DE TRANSPORT
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» Escenari D

= Pacificacio de Vara del Rey / Jaume I; i canvi de sentit del tram d’Ignasi
Wallis.

v" Mateixes consideracions que pels escenaris B + C.

3. Alternatives
“ d’estudi
. i
: % Controlaccés
M, ... i | LaMarina
- = . .‘_ i Dalt Vila TP Afectat:
\_, 4 ';&(‘\0(\ L8
5 \y\oe“‘e \ > R L10
A\ _ Pl Q‘V/x\ L11
% 3 ,:’6:\,@ "’::.:\li\‘\‘_-, ‘ 3 ; ; ; L15
/’ y . \‘.\ == ,.A ~ o
il ( ;)a““‘,e . — k/
* — | semaforaccés
o : - : Dalt Vila
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3. Alternatives d’estudi

» Escenari D

Increment de la circulacioé a

la ruta alternativa a |. Wallis

:’i‘,-‘_' o ~

Flux simulat (veh./h.)

P 0 hasta 100

100 hasta 500
500 hasta 1000

I 1000 hasta 1500

I -- 100
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Av. Bartomeu Rossell6

o et

Millora fluidesa i
seguretat

A il

Transit de pas. Unica via
d’accés a Marina i Dalt Vila
— e

3. Alternatives

d’estudi
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3. Alternatives d’estudi J\  Deivissa

[N

» Escenari D

V)

Canvi de model de mobilitat a la ciutat: aposta per la mobilitat sostenible.

3. Alternatives

Major fluidesa i seguretat en la circulacié: es potencia la ruta de pujada per Ignasi d’estudi
Wallis, se simplifiquen cruilles i s’eliminen girs a I'esquerra.

Pacificacio total del centre: conversio en illa de vianants dels carrers de Vara del Rey
i Jaume I.

Reduccio del transit d’agitacio: la pacificacié del centre de la ciutat tindra un efecte
dissuasiu en I'accés de vehicles.

Millora de les condicions de la mobilitat dels vianants i ciclistes: es creara una
nova distribucié de I'espai public, menys sorollés, més verd, accessible, agradable per
passejar a peu o en bicicleta.

Inconvenients

Combinacio dels impactes ja comentats anteriorment en els escenaris B i C.
= Transit de pas per Bartomeu Vicente Ramon.

= |Increment de circulacio a la ruta alternativa a Ignasi Wallis.
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3. Alternatives d’estudi

» Escenari E
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Implementaci6 de totes les actuacions proposades.

v Modificacié de les cruilles als extrems de Bartomeu Rossell

v" Manteniment del sentit original de c. Vicente Ramon i inversio c. Aragé

kA
‘=
% 3
d}‘ e v Mus
-\ 2
Z. S
) = S
>
\ i T
8 =
\ o [Controlaccés
meslp Bartomeu Rossell6 =p @ | LaMarina
E— - | iDaltvila
TS &
\ ; - @O
! 54 -l
. xe
N
= :7 » X ‘/ o & . v.‘&{::}:, a8
it : N «\| semaforaccés
- e ' Dalt Vila

TP Afectat:
Totes

3. Alternatives
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» Escenari E

3. Alternatives

d’estudi

Flux S|mulat (veh./h.)

N 0 hasta 100

100 hasta 500
500 hasta 1000

I 1000 hasta 1500

I -- 1500
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» Escenari E

V)

Canvi de model de mobilitat a la ciutat: aposta per la mobilitat sostenible.

Major fluidesa i seguretat en la circulacid: es potencia la ruta de pujada per Ignasi 3. Alternatives
Wallis, se simplifiquen cruilles i s’eliminen girs a I'esquerra.

d’estudi

Pacificacio total del centre: conversio en illa de vianants dels carrers de Vara del Rey
i Jaume I. No es genera transit de pas per la xarxa veinal del centre.

Reduccio del transit d’agitacio: la pacificacié del centre de la ciutat tindra un efecte
dissuasiu en I'accés de vehicles.

Millora de les condicions de la mobilitat dels vianants i ciclistes: es creara una
nova distribucié de I'espai public, menys sorollés, més verd, accessible, agradable per
passejar a peu o en bicicleta.

Inconvenients

Transit de pas per les rutes alternatives a les vies principals.
= Increment de circulacio de Carles Ill cap a Ignasi Wallis. Gestio de les

= Increment de circulacio per Bisbe Huix fins a Av. Espanya. cruilles

CONSULTORIA DE TRANSPORT
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» Conclusions

= Tenint en compte els resultats obtinguts en les simulacions dels escenaris es
proposen 2 fases d’actuacié que es poden dur a terme consecutivament o de
formaindependent:

Fase 1 Fase 2
) d’estudi
 Vara del Rey & Jaume | » Bartomeu Rossello
» Tram sud d’Ignasi Wallis « Sta. Eularia des Riu
» Bartomeu Vicente Ramon » Resta d’'Ignasi Wallis

= Es recomana prestar especial atencio als seglents aspectes més sensibles:
1. Minimitzar 'impacte del transit que circulara per Bartomeu Vicente Ramon.

2. Estudiar impacte de la ruta alternativa generada a través de Bisbe Huix
(xarxa veinal).

3. Analitzar la semaforitzacié (implantacid, adequacio o retirada) a les cruilles
critiques: Bisbe Huix — Av. Espanya, Isidor Macabich.

4. Avaluar l'afectacid que Carles Ill sigui I'nic carrer en sentit oest a la dreta
d’Ignasi Wallis (Escenatri E).

5. Analitzar possibles actuacions a la xarxa veinal per evitar dreceres.

oooooooooooooooooooooo
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Nou accés a
Dalt Vilai La
Marina

» FEase 1: Principals actuacions

Canvi sentits

circulacio AR i i AR TR\ d4. Ftases_ ,
\S i I L % ‘actuacio
& \ ‘
pacificacié del
transit
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CONSULTORIA DE TRANSPORT



4. Fases d’actuacio

B0
ajunrtamenr
p'eIvissa
RS
» Fase 1: Situaci6 actual
3
©
n
%z L]
~z ©
% 5
e, =
é w
3 !
4. Fases
. Bartomeu Rosselld d’actuacio
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» Fase 1: Localitzaci6 de les actuacions

: Nou control
N : ,% : wer meanena| - d’accés a La
Canvi de sentit C Marinali Dalt
carrer Bartomeu .} Vila
Vicente Ramon
4. Fases
- d’actuacio

'm,.u de Lliuis Tur | P

Doble sentit

I de circulaci6

‘‘‘‘‘‘ : al carrer

| Canvi sentit Comte

" av. Ignasi Rossello

/ I Wallis
Itinerari o

alternatiu per \ S W ~.+*"| Pacificacio dels
Bisbe Huix P g | 4 \ = carrers Vara

S ' del Rey i

Jaume |

Sources: Esri. HERE. DeLorme, USGS, Intermap:ancregent P Corp.. NRCAN, Esri Japan, MET!, Esni ChinalHeng Kong), Esri
Thailand). Mapmyindia. © OpenStreetMap contributors, 8nd thie GIS User Community "
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4. Fases d’actuacié F\  Dewissa
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> Fase 1: Arbre d’actuacions * Millora de la mobilitat de vianants | 1. Objectiu i
ciclistes ambit d’estudi
Pacificacié carrers: « Pacificacio del transit
' » Reducci6 del transit d’agitacio (cerca
= Vara del Rey de plaga d’aparcament, etc.) 2. Model de
= Jaume | « Pérdua de places d’aparcament a la Simuiaeo
calcada
Conversié en illa de vianants
I 3. Alternatives
d’estudi

4. Fases

d’actuacio

A la cruilla de Bartomeu « Simplificacio Entre avinguda Espanya i Isidor
Rossell6 — Sta. Eularia des Riu itineraris d’accés a Macabich
La Marina i Dalt Vila « Augment places aparcament
* Transit de pas per * Eliminacio girs a I'esquerra
vies de la xarxa

Implantaci6 de
doble sentit de

circulacio al carrer
Comte Rossello Itinerari alternatiu per Isidor
Macabich - Bisbe Huix

veinal

Reduccid transit agitacio
(cerca aparcament, etc.) Transit de pas per vies de la
xarxa veinal
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» FEase 2: Principals actuacions 1. Objectiu i

ambit d’estudi

2. Model de
simulacio

3. Alternatives
d’estudi

Canvi sentits
circulacio6

&
pacificacio del
transit

4. Fases

d’actuacio

i PORT D'EIVISSA
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1. Objectiu |
ambit d’estudi

2. Model de
simulacio

3. Alternatives

Moltes gracies
per la seva atencio

d’actuacio
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